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RESUMEN
Introducción: En la presente investigación se exponen los resultados que fueron obtenidos luego de realizar la búsqueda 
y el respectivo levantamiento de información; en el que se eligió el Modelo Dupont como herramienta de medición, 
que a través de la aplicación de índices financieros permitió evaluar la rentabilidad de las empresas de carga pesada 
en la ciudad de Guayaquil durante el periodo 2016 a 2021. Materiales y métodos: La modalidad de investigación es 
de tipo mixto (cuantitativa) puesto que se analizó la situación financiera de las empresas de carga para verificar la 
rentabilidad del sector de transporte de carga pesada en Guayaquil, período 2016–2021. Resultados: Se obtuvo como 
resultado un ROA del 3.92% en el 2016 a 4.26% en el 2021, que representa un crecimiento de 0.34%, lo que se traduce 
a: por cada $100 dólares invertidos se obtuvo una ganancia liquida de $4.26 dólares. Discusión: El monitoreo constante 
con periodicidad trimestralmente contribuirá al control de la variación de los costos de los principales factores que 
conforman la logística operacional del sector de transporte de carga pesada, de manera tal, que permita la oportuna 
toma de decisiones, además de evaluar la evolución en los ingresos y la rentabilidad obtenida. Conclusiones: En el 2020 
los rendimientos disminuyeron considerablemete, siendo el más bajo en los 6 últimos años, esta disminución en los 
ingresos en las empresas lo se puede atribuir a la pandemia del COVID 19, estos datos evidencian una clara recuperación 
económica postCOVID 19. 
Palabras clave: Rendimiento, modelo , rentabilidad, transporte.

ABSTRACT
Introduction: In the present investigation the results that were obtained after carrying out the search and the respective 
gathering of information are exposed; in which the Dupont Model was chosen as a measurement tool, which through 
the application of financial indices allowed evaluating the profitability of heavy-duty companies in the city of Guayaquil 
during the period 2016 to 2021. Materials and methods: The modality The research is of a mixed type (quantitative) since 
the financial situation of the cargo companies was analyzed to verify the profitability of the heavy cargo transport sector 
in Guayaquil, period 2016-2021. Results: An ROA of 3.92% in 2016 to 4.26% in 2021 was obtained, which represents 
a growth of 0.34%, which translates to: for every $100 dollars invested, a net profit of $4.26 dollars was obtained. 
Discussion: The constant monitoring on a quarterly basis will contribute to the control of the variation of the costs of 
the main factors that make up the operational logistics of the heavy cargo transport sector, in such a way that it allows 
timely decision making, in addition to evaluating the evolution in income and profitability obtained. Conclusions: In 2020 
the yields decreased considerably, being the lowest in the last 6 years, this decrease in income in companies can be 
attributed to the COVID 19 pandemic, these data show a clear post-COVID 19 economic recovery.
Keywords: Performance, model, cost-effectiveness, transportation.
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Introducción

El principio de la actividad del transporte tuvo sus inicios en la época primigenia una vez que los hombres se 
trasladaban descalzos por largas distancias llevando sus alimentos en la espalda, estas condiciones de transporte 
no solo eran inseguras y extenuantes, sino que también requerían de una gran cantidad de tiempo (Visser, 2018). 
Debido a la aparición de nuevas tecnologías en el transporte de mercancías, como camiones, barcos y contenedores 
y demás medios de transporte ha permitido el desarrollo económico de la población eficientemente.

El entorno empresarial actual en el sector del transporte está cambiando rápidamente y se está volviendo 
extremadamente complejo (Rusinov & Ouami, 2022), como resultado las compañías deben desarrollar y utilizar 
tecnologías que faciliten respuestas apropiadas a las solicitudes de los clientes (Fisher, Santana y Martínez, 
2019) y de esta manera organizar la entrega de carga de manera eficiente. 

En la presente investigación  se exponen los resultados que fueron obtenidos luego de realizar la búsqueda 
y el respectivo levantamiento de información; en el que se eligió el Modelo Dupont como herramienta de 
medición, que a través de la aplicación de índices financieros permitió evaluar la rentabilidad de las empresas 
de carga pesada en la ciudad de Guayaquil durante el periodo 2016 a 2021.

El presente análisis financiero permite tener un conocimiento económico amplio (Ledesma y Malave, 2022) 
del sector de transporte de carga en la ciudad de Guayaquil, el modelo ha sido adaptado de forma que nos 
permita evaluar la rentabilidad de las empresas de transporte de carga localizadas en la ciudad de Guayaquil. 
De acuerdo al catastro de actividades económicas del SRI las “actividades de transporte de carga por carretera, 
incluido en camionetas de: troncos, ganado, transporte refrigerado, carga pesada, carga a granel, incluido 
el transporte en camiones cisterna, automóviles, desperdicios y materiales de desecho, sin recogida ni 
eliminación” pertenecen al código catastral H492301 (Servicio de Rentas Internas, 2022b). 

Materiales y métodos

Para la elaboración del presente trabajo de investigación fue requerido aplicar métodos y técnicas con los 
que se podrá obtener contenido de fuentes primarias y secundarias para la recolección de información. La 
modalidad de investigación es de tipo mixto (cuantitativa) puesto que se analizó la situación financiera de las 
empresas de carga para verificar la rentabilidad del sector de transporte de carga pesada en Guayaquil, período 
2016–2021. Considerando aspectos cuantitativos como elementos financieros y aportes cualitativos desde el 
enfoque analítico para evidenciar la problemática de este sector. El tipo de investigación usado en este trabajo 
corresponde a un enfoque exploratorio y descriptivo, puesto que tiene la finalidad examinar el problema de 
investigación el cual es poco estudiado en el Ecuador. Por otro lado, corresponde a un enfoque descriptivo dado 
que se buscará identificar los principales factores que inciden en el costo de la logística de las empresas del sector 
transporte de carga pesada (Behar, 2008) el cual tiene una relación inversamente proporcional a su rentabilidad. 

El nivel de investigación es de tipo Descriptivo en relación la rentabilidad del sector de transporte de carga pesada 
en Guayaquil, describiendo los elementos que generan costos e ingresos que permiten evidenciar la viabilidad de 
las empresas de este sector, en el que se detallaran las características de las empresas que son sujeto de estudio, 
que nos ayudó a verificar el comportamiento en las ventas y como se desarrolla la empresa en cada elemento 
y componente del negocio (Sampieri, 2016). La investigación adicionalmente es de tipo explicativo porque se 
procederá a verificar las rutas y los requerimientos, así también como los costos de operación y mantenimiento 
que son necesarios considerando los diferentes costos que se incurren por parte del transporte de carga pesada 
en Guayaquil. Dentro del diseño de investigación existen diversas formás de obtener la información mediante la 
manipulación de variables, para efectos del presente trabajo de estudio se efectuará el diseño de investigación no 
experimental, puesto que se recogerán datos del sector de transporte de carga pesada en Guayaquil, los cuales 
serán posteriormente analizados sin necesidad de manipular las variables a estudiar. (Cortés & León, 2004)

Resultados 

En este apartado se analiza el rendimiento sobre los activos (ROA) de las empresas cuya información fue 
presentada en la tabla anterior, midiendo la eficiencia en la utilizacion de sus activos para generar utilidades. 
A continuación, se muestra el ROA tanto del Cantón Guayaquil como el total nacional:
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Tabla 1 Margen de Utilidad Neto

CANTÓN 2016 2017 2018 2019 2020 2021 Prom

Guayaquil 4.03% 4.52% 5.05% 4.92% 4.99% 5.35% 4.81%

Total Nacional 3.92% 4.36% 4.37% 4.10% 3.75% 4.26% 4.13%

En la tabla 1 se puede apreciar que el sector de transporte de carga pesada ha tenido un crecimiento 
moderado en sus ganancias netas, teniendo en cuenta que a nivel nacional pasó a tener un ROA del 3.92% 
en el 2016 a 4.26% en el 2021, que representa un crecimiento de 0.34%, lo que se traduce a: por cada $100 
dólares invertidos se obtuvo una ganancia líquida de $4.26 dólares. En el 2020 los rendimientos disminuyeron 
considerablemente, siendo el más bajo en los 6 últimos años, esta disminución en los ingresos en las empresas 
lo cual se puede atribuir a la pandemia del COVID 19, que según The Brookings Institute la recesión económica 
global causado por el coronavirus fue la más grave desde la segunda guerra mundial (Levy & Filippini, 2001).

Por otra parte, se puede inferir que en el cantón Guayaquil en los últimos 6 años tuvo mayor crecimiento 
económico que el total nacional, puesto que paso de ganar $4.03 a $5.35 dólares por cada $100 dólares 
invertidos. Estos datos evidencian una clara recuperacion económica post COVID 19. En base a la información 
presentada se puede inferir que de acuerdo al Margen de Utilidad Neto es mejor para el inversionista invertir 
en el cantón Guayaquil ya que por cada $100 dólares invertidos se obtienen $5.35 dólares de ganancia, 
mientras que en el promedio nacional se obtienen $4.13 dólares.

El ratio de rotación de activos permite analizar la velocidad de las compañías de transporte de carga venden 
sus servicios recuperando las cuestas por cobrar y gestión de sus activos para generar utilidades, puesto que 
indica las veces en que el activo utilizado es recuperado (Bernal & Amat, 2012). Se puede decir que mientras 
mayor sea el coeficiente mayor sera la liquidez de la empresa. A continuación, se muestran los ratios anuales 
tanto del cantón Guayaquil como del total nacional:

Tabla 2 Rotación de los Activos Totales

CANTÓN 2016 2017 2018 2019 2020 2021 Prom

Guayaquil 1.78 1.89 1.79 1.71 1.58 1.68 1.74

Total Nacional 1.67 1.93 1.84 1.72 1.45 1.68 1.71

En base a la información presentada en la tabla 2, se puede corroborar que el promedio de rotación de 
activos totales en el cantón Guayaquil, es mayor al promedio nacional, por lo que tecnicamente es más 
eficiente y lucrativo invertir en empresas de transporte de carga en este cantón. La diferencia entre ambos 
apenas oscila en un ratio de 0.03; sin embargo, si tenemos en cuenta que la utilidad neta nacional es menor a 
la de Guayaquil, se puede decir que a nivel nacional se obtiene una mayor rentabilidad con menor cantidad de 
activos, por lo tanto son más eficientes las empresas a nivel nacional que en el cantón Guayaquil.

Gráfico 1 Ratio de Rotación de los Activos Totales

En el gráfico 1, se muestra por una parte los activos totales y los ingresos netos, y por otra, el Ratio de 
Rotación de Activos Totales, que en su conjunto nos permiten visualizar la eficiencia en el uso los activos 
para obtener reentabilidad de las empresas de transporte de carga del cantón Guayaquil. En el que se puede 
apreciar, en que años las empresas han tenido un mejor desempeno en su eficiencia operativa, en el 2013, 
se puede observar que la eficiencia es mayor que en los otros años, teniendo en cuenta que en ese año las 



empresas registraron considerablemente una menor cantidad de activos. Por otra parte, se puede constatar 
que en un rango de 4 años la eficiencia en las empresas de transporte de carga ha tenido un decrecimiento 
gradual a partir del 2017, y cuyo punto con mayor declive se situa en el año 2020, el cual se puede describir 
que la eficiencia de las empresas para producir reentabilidad fue deficiente. Existen dos sucesos económicos 
que debemos considerar en este rango de años, el primero se original en el 2017, año en el cual se efectuó un 
cambio de régimen a causa de las elecciones presidenciales, posesionando al licenciado Lenin Moreno Garces 
como presidente constitucional del Ecuador; y por otra parte, en el 2020 se propago el coronavirus (COVID 19) 
a nivel mundial, afectando severamente la economía global.

A partir del 2021, se evidencia un incremento parcial del reendimiento económico, sin embargo el coeficiente 
de rendimiento sigue estando por debajo con respecto a años anteriores. En base a los resultados obtenidos 
previamente se puede obtener el Rendimiento sobre los Activos – ROA, midiendo la eficiencia de que tienen las 
empresas del sector al utilizar sus activos en la generacion de utilidades, resultando ser un factor clave en analizar 
las utilidades del sectr de transporte de carga. En la siguiente tabla se muestra la evolucion del Rendimiento 
sobre los activos ROA a partir del 2016 para cada uno de los grupos económicos, así como el promedio de ambos.

Tabla 3 Rendimiento sobre los Activos -ROA

CANTÓN 2016 2017 2018 2019 2020 2021 Prom

Guayaquil 7.16% 8.56% 9.03% 8.40% 7.87% 8.96% 8.33%

Total Nacional 6.53% 8.40% 8.04% 7.03% 5.46% 7.13% 7.10%

De acuerdo a la tabla anterior, el rendimiento sobre activos de las empresas que conforman el cantón 
Guayaquil es de 8.33 %, cifra que esta considerablemente por encima del Total Nacional que registra un 7.10 
% del ROA, por lo que se puede decir que los activos son administrados con mayor eficiencia en Guayaquil, 
que en el resto del pais. Este factor es clave en la toma de deciciones para los inversionistas, ya que se puede 
analizar las diferentes aristas que conforman el rendimiento de las empresas, en este caso mientras mayor es 
el porcentaje obtenido en el ROA mayor fueron los beneficios netos obtenidos.

Gráfico 2 Rendimiento sobre los Activos - ROA

Como se puede observar, los datos reflejados son congruentes con los presentados en el grafico del Ratio de 
Rotación de Activos Totales, puesto que se evidencia un crecimiento notable hasta el 2017 a nivel nacional y hasta 
el 2018 en el cantón Guayaquil, los cuales posteriormente han ido descendiendo gradualmente hasta llegar al 2020 
año en que se agudizo la tendencia previa, llegando a niveles por debajo del 6% de Rendimiento sobre los Activos. 

Es fundamental tener en cuenta que el ROA es un producto del Margen de Utilidad Neto por la Rotación de 
Activos, si consideramos la Rotación de Activo Total es mayor que el promedio de Nacional, por lo que la industria 
del cantón tiene una adecuada gestión de los activos. Esto sumado al Margen de Utilidad Neto, nos indica que el 
sector de transporte de carga de Guayaquil tiene una rentabilidad adecuada, sin embargo, es posible optimizarla  a 
traves de márgenes de utilidad más altos, a través de una adecuada gestión de costos y gastos (Rodriguez, 2020).

Discusión

En los últimos 6 años existieron 2 factores críticos que afectaron la rentabilidad del sector del transporte de 
carga pesada, el primero se originó en el 2017, año en el que empezó el declive del rendimiento del sector de 
transporte, y el segundo corresponde al 2020 año en el que la pandemia del COVID 19 influenció negativamente 
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la economía mundial a causa de los meses de restricciones mobiliarias y el distanciamiento social. El sector 
de transporte de carga pesada ha tenido un crecimiento moderado en sus ganancias netas, teniendo en 
cuenta que a nivel nacional paso a tener un ROA del 3.92% en el 2016 a 4.26% en el 2021, que representa un 
crecimiento de 0.34%, lo que se traduce a: por cada $100 dólares invertidos se obtuvo una ganancia liquida de 
$4.26 dólares. Se debe considerar que en el 2020 los rendimientos disminuyeron considerablemete, siendo 
el más bajo en los 6 últimos años, esta disminucion en los ingresos en las empresas lo se puede atribuir a 
la pandemia del COVID 19, que según The Brookings Institute la recesion económica global causado por el 
coronavirus fue la más grave desde la segunda guerra mundial (Levy & Filippini, 2001).

Es necesario realizar un estudio de contingencia que permita mitigar las externalidades que pudieran 
interrumpir el servicio o afectar directamente el rendimiento económico de las empresas de transporte de 
carga pesada en el Ecuador. El monitoreo constante con periodicidad trimestralmente contribuirá al control 
de la variación de los costos de los principales factores que conforman la logística operacional del sector de 
transporte de carga pesada, de manera tal, que permita la oportuna toma de decisiones, además de evaluar 
la evolución en los ingresos y la rentabilidad obtenida.

Conclusiones

La rentabilidad de las empresas del sector de transporte de carga pesada en la ciudad de Guayaquil es 
atractiva, ya que tiene un ROE promedio del 24.41 %, es decir que tiene un rendimiento sobre el capital del 
24.41 %, es decir por cada $100 dólares, se obtienen $24.41 dólares de rentabilidad. El sector de sector 
de transporte de carga pesada en la ciudad de Guayaquil ha tenido un crecimiento progresivo durante el 
período del 2016 – 2021, a pesar que ha sufrido de varios eventos externos que han perjudicado y retrasado 
el crecimiento económico del sector. La rentabilidad promedio sobre los activos del sector de transporte de 
carga pesada es relativamente buena, ya que tiene un ROA del 8.33 %, el cual puede mejorarse gestiónando y 
optimizando los costos para lograr incrementar el margen de utilidad.

El ROE más alto obtenido en Guayaquil corresponde al 26.29 % en el año 2018, que contrasta con el 21.75 % 
que fue obtenido en el 2017 a nivel nacional, correspondiendo un 4.54 % menos que el obtenido en Guayaquil, 
lo que confirma lo mencionado previamente, que es más rentable invertir en el sector de transporte de carga 
pesada en el cantón Guayaquil, que en el resto del pais. Uno de los principales factores que influyen en este 
fenomeno debe ser a causa de la influencia del puerto localizado en esta cuidad, en el cual se recibe una parte 
considerable de las importaciones como de exportaciones realizadas en el Ecuador.
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